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Ein stetig steigender Fundus an Informationen ist heute notwendig, um die immer
komplexer werdende Technik heutiger Kraftfahrzeuge zu verstehen. Funktionen,
Arbeitsweise, Komponenten und Systeme entwickeln sich rasant. In immer schnel-
leren Zyklen verbreitet sich aktuelles Wissen gerade in Konferenzen, Tagungen
und Symposien in die Fachwelt. Den raschen Zugriff auf diese Informationen bie-
tet diese Reihe Proceedings, die sich zur Aufgabe gestellt hat, das zum Verständnis
topaktueller Technik rund um das Automobil erforderliche spezielle Wissen in der
Systematik aus Konferenzen und Tagungen zusammen zu stellen und als Buch in
Springer.com wie auch elektronisch in SpringerLink und Springer für Professio-
nals bereit zu stellen.
Die Reihe wendet sich an Fahrzeug- und Motoreningenieure sowie Studieren-
de, die aktuelles Fachwissen im Zusammenhang mit Fragestellungen ihres Ar-
beitsfeldes suchen. Professoren und Dozenten an Universitäten und Hochschulen
mit Schwerpunkt Kraftfahrzeug- und Motorentechnik finden hier die Zusammen-
stellung von Veranstaltungen, die sie selber nicht besuchen konnten. Gutachtern,
Forschern und Entwicklungsingenieuren in der Automobil- und Zulieferindustrie
sowie Dienstleistern können die Proceedings wertvolle Antworten auf topaktuelle
Fragen geben.
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V 

HERZLICH WILLKOMMEN 

Wer die gesamte „Well-to-Wheel“-Kette betrachtet, stellt schnell fest: Der Verbren-
nungsmotor und seine Kraftstoffe sind auch heute nicht wegzudenken, wenn es gilt, 
Pkw und Nutzfahrzeuge anzutreiben. Die Erkenntnis, dass die Elektrifizierung der 
Fahrzeugantriebe sich nur evolutionär entwickeln kann, sichert dem Verbrennungs-
motor weiterhin die Pole-Position als Schrittmacher in eine Mobilität mit geringen 
Schadstoffemissionen. 

So gilt es, vom Dreizylinder-Pkw- bis zum Achtzylinder-Nfz-Motor, neben verschie-
denen technologischen Optimierungsmöglichkeiten, weitere verborgene Potenziale in 
den Bereichen Mechanik, Ladungswechsel, Verbrennung, Abgasnachbehandlung und 
Wärmemanagement zu heben. Vor dem Hintergrund dieser Entwicklungsaufgaben 
veranstalten ATZlive und das VDI Wissensforum zum dritten Mal gemeinsam den 
Internationalen Motorenkongress. 

Die Vorträge der zweitägigen Veranstaltung bieten Ihnen wieder die gewohnte techni-
sche Tiefe. Die enge Verzahnung der Pkw- und Nfz-Motorentechnologie – letztere als 
Konferenz im Kongress zur passgenauen Ansprache der Teilnehmer konzipiert – för-
dert den Erfahrungsaustausch zwischen Pkw- und Nfz-Entwicklern. Am Ende des ers-
ten Tages möchten wir in einer Podiumsdiskussion mit Vertretern aller Verbren-
nungsmotorsparten die Chancen einer gemeinsamen Entwicklung bewerten. 

In einem speziell ausgerichteten Vortragsstrang steht das Gesamtsystem „Verbren-
nungsmotor und Kraftstoffe“ im Mittelpunkt. Hier können Sie sich einerseits über 
den aktuellen Stand der Entwicklung von Kraftstoffen für eine nachhaltige Mobilität 
informieren sowie andererseits die systemische Abhängigkeit der Verbrennungs-
motoren- und Kraftstoffentwicklung beurteilen. 

Mit diesem technisch in die Tiefe gehenden Programm komplettiert der 3. Internatio-
nale Motorenkongress 2016 wieder die etablierten Tagungen der Automobilbranche. 
Wir freuen uns, Sie in Baden-Baden begrüßen zu dürfen und wünschen Ihnen interes-
sante und anregende Tage. 

Im Namen der beiden Programmbeiräte Pkw- und Nfz-Motorentechnologie 

Dr. Johannes Liebl 
Wissenschaftlicher Leiter  
des Kongresses, 
Herausgeber ATZ | MTZ | ATZelektronik 

Prof. Dr. Christian Beidl 
Konferenzleiter  
Nfz-Motoren-Programm, 
TU Darmstadt 
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